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Abstract of DEI 9928211 



A lock-in connection with one catch element 
(12,13) is positioned on the machine elements 
and is located between the machine elements 
and a guide element fitting into the guide track 
(8 ). The catch element(s) fit(s) into cavities 
(10,1 1) in the machine element. Two catch 
elements are positioned on the ends of two arms 
(14.15) of a U-shaped attachment to the 




connection. The arms are pulled together or apart 
by a pre-set force by means of a clamp, screw 
(47) . rubber element or spring. 
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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 
(S) Vorrichtung zur Fuhrung von Maschinenelementen 
(g) Eine Vorrichtung zur Fuhrung von Maschinenelemen- 
ten (2) entlang einer Fuhrungsbahn (8), insbesondere 

Schiene, Kette Oder Seil, wird bezuglich eines einfachen 

Aufbaus und eines Schutzes vor Oberlast dadurch verbes- 

sert, dais an den Maschinenelementen <2) eine Rastver- 

bindung mit mindestens einem Rasteiement (12, 13) vor- 

gesehen ist die zwischen dem Maschinenelement (2) und 

einem in die Fuhrungsbahn (8) elngreifenden Fuhrungs- 

element (20) angeordnet ist, wobei das oder die Rastele- 

mente (12. 13) formschlussig in Ausnehmungen (10, 11) 

am Maschinenelement (2) eingreifen. 
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1 

Beschreibung 

Die Erfindung beirifR eine Vorrichtung zur Fuhrung von 
Maschinenelemenien entlang einer Fiihrungsbahn, insbe- 
sondere Schiene, Keue oder SeiL 

Eine solche Vorrichtung ist bei spiels weise aus der 
DE 196 25 215 Al bekanni, die ein Schnellauftor fiir Tief- 
kuhihauser belrifft. Das bekannte Roiltor besitzt ein flexi- 
bles Torblati zum VerschlieBen von GebaudeOffnungen in 
Kuhlhausem, wobei das Torblatt seiUich in Fuhrungen ge- 
fiihit ist. Bei einein solchen Tor kann es vorkoiiuiien, daB 
Fahrzeuge hindurchfahren, bevor das Tor vollstandig geofF- 
net ist. GroBere Schaden am Tor und am Fahrzeug konnen 
vermieden werden, wenn das Tor nachgebende Fuhrungs- 
elemenie aufweisl, die das Tor bei seitlichem Aufprall frei- 
geben. Im Stand der Technik wird daher vorgeschlagen, zu 
diesem Zweck an dem unteren Querbaiken seiilich fedemde 
Fuhrungsclcmcntc vorzuschcn, die bei LJbcrschrcitcn cincr 
Kraft nachgeben. Nachteilig an fedemd nachgiebigen Fuh- 
rungselemenien ist, daB der Federweg begrenzt ist. Bei be- 
sonders starken Auslenkungen, kommt es zu irreversiblen 
Schaden am Tor. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zur Fuh- 
rung von Maschinenelemenien anzugeben, die bei einfa- 
cheiii Aufbau einen zuverliissigen Schulz vor Uberlasl bielel 
und nach einem Uberlastfall auf einfache Weise wieder in 
den Ausgangszusland zurucksetzbar ist. 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, daB an den Maschinen- 
elemenien eine Rastverbindung mit mindestens einein Rast- 
element vorgesehen ist, die zwischen dem Maschinenele- 
ment und einem in die Fuhrungsbahn eingreifenden Fuh- 
rungselement angeordnet ist, wobei das oder die Rastele- 
mente fonuschlussig in Ausnehiiiungen am Maschinenele- 
ment eingreifen. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung zeichnet sich dadurch 
aus, daB sie nur wenige Bauteile erforderl, einfach aufge- 
baut ist und nur einen geringen Einbauraum beansprucht. 
Bei harien schnellen StoBen, wie sie beispielsweise bei ei- 
nem Rolllor durch den Aufprall eines Fahrzeuges auftreten 
konnen, gewahrleistet die Erfindung ein sicheres Trennen 
der Bauteile, wahrend es einer kontinuierlichen Belastung, 
beispielsv^reise infolge von Winddruck auf das Torblatt, ei- 
nen hohen Wderstand entgegensetzt. Nach dem Ausrasten 
kann die Rastverbindung mit wenigen Handgriffen wieder 
eingerastet werden. Bei entsprechender Ausgestaltung kann 
die zum Ausrasten erforderliche Kraft vorbestimmt und an 
die Erfordemisse angepaBt werden. AuBerdem erlaubt die 
Erfindung eine Vielzahl von AusfUhrungsformen, je nach- 
dem, um welche Art von Maschinenelement und Fuhrungs- 
element es sich handelt. 

In einer ersten vorteilhaften Ausfuhrungsform ist vorge- 
sehen, daB zwei Rastelemente an den Enden zweier Schen- 
kel einer U-fbrmigen Halterung der Rastverbindung voige- 
sehen sind und eine Klemme, Schraube, Gummielement 
Oder Feder vorgesehen ist, weiche die Schenkei mit einer 
vorbestimmten Kraft zusammenzieht oder auseinander- 
driickt. Die Andruckkraft, welche auch die zum Ausrasten 
erforderliche Kraft bestimmt, kann auf einfache Weise 
durch Wahl einer entsprechenden Feder oder Klemme oder 
durch mehr oder weniger starkes Anziehen der Schraube 
vorgewahlt werden. Insbesondere bei der Ausfuhrungsform 
mit Schraube kann diese zum AA^ederherstellen des Aus- 
gangszustands geLost werden, um ein leichteres Einrasten 
der Halterung am Maschinenelement zu ermdglichen. Da- 
nach wind die Schraube wieder fcstgczogcn, bis die gc- 
wunschte AnpreBkraft erreicht ist. 

In einer zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform wird vor- 
geschiagen, daB zwei Rastelemente an den Enden zweier 
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Schenkei einer V-fdrmigen Halterung der Rastverbindung 
vorgesehen sind und ein Fedeigelenk an der Verbindungs- 
stelle der Schenkei vorgesehen ist, welches die Schenkei mit 
einer vorhe.siimmten Kraft zusammenzieht oder au.«;einan- 

5 derdriickt. Diese Ausfuhrungsform ist besonders einfach, da 
die beiden Schenkei und das Federgelenk als vorgefertigte 
Baueinheit ausgestakei sein kann, die mit wenigen Hand- 
griffen montierbar ist. 

Zur Gewahrleistung einer exaki einstellbaren Ausrast- 

10 kraft wird vorgeschlagen, die Enden der Halterung und die 
Ausnehmungen mit rundem oder sechseckigem Querschnitt 
auszubilden. Insbesondere bei haufigem Ausrasten eigibt 
sich durch diese MaBnahme ein geringer VerschleiB der in 
Beruhrung stehenden Rachen. 

15 In einer altemativen. besonders kostengunstig herstellba- 
ren Ausfuhrungsform sind die Schenkei als Blechteile und 
die Rastelemente als Abwinklungen der Schenkelenden aus- 
gcbildct. 

In einem anderen Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
20 wird empfohlen, daB an dem Maschinenelement oder dem 
Fuhrungselement zwei durch ein Gelenk verbundene Bak- 
ken angebracht sind, die mit einer Schraube zusammenge- 
preBt sind und eine am Fuhrungselement oder Maschinen- 
element angebrachte T-fbrmige Halterung in einer Ausneh- 
25 mung so einkleminen, daB ein Ausrasten bei einer auBeige- 
wohn lichen Momentanbelastung gewahrleistet ist. Diese 
Ausftihrungsfonn ist bei einfachem Aufbau besonders sta- 
bil. 

Die Erfindung kann durch die MaBnahme noch verbessert 
30 werden, daB in einer zur Aufnahme der Rastelemente be- 
stimmten Ausnehmung des Maschinenelements oder des 
Fuhrungselements ein mit einer Motorsteuerung verbunde- 
ner Mikroschalter vorgesehen ist, um einen Antriebsmotor 
nach dem Ausrasten anzuhalten. Bei motorbetriebenen Ma- 
35 schinenelementen ist es namlich wunschenswert, daB der 
Antrieb nach Auftreten des Ausrastens sofort abgestellt 
wird. 

In einer Abwandlung kann auch zwischen dem Maschi- 
nenelement und dem Fuhrungselement eine mit der Motor- 
40 sieuerung verbundene Steckerverbindung vorgesehen sein, 
die beim Ausrasten getrennt wird und mittels der Motor- 
steuerung den Antriebsmotor anhalt 

Um eine Beschadigung der Steckerverbindung beim Aus- 
rasten zu verhindem, insbesondere wenn Steckbuchse und 
45 Steckbuchsenleiste verkantet werden, wird vorgeschlagen, 
daB eine Steckbuchse oder Steckerbuchsenleiste der Steck- 
verbindung in einer mit dem Fuhrungselement verbundenen 
Halterung elastisch aufgehangt ist. 

Als besonders vorteilhaft hat sich eine Anordnung erwie- 
50 sen, bei der der Stecker oder Steckerleiste der Steckverbin- 
dung am Maschinenteil angebracht ist. 

Insbesondere bei Toren, die aus seitlich gefiihrten, unter- 
einander rait Gelenken verbundenen starren Elementen be- 
stehen, kann zur Sicherung des Tores auBerhalb der Be- 
ss triebszeiten ein Riegel vorgesehen sein, der ein Ausrasten 
der Rastverbindung verhindert, um dadurch einen wirksa- 
men Schutz gegen Einbrecher zu bieten. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungform ist vorge- 
sehen, daB die Ausnehmungen in ihrem unteren Bereich ei- 
60 nen Anschlag aufweisen. Dieser verhindert ein ungewolltes 
Verrutschen des Fuhrungselements in der Ausnehmung und 
sichert dadurch ein besiandiges Zusammenhalten der Bau- 
teile. 

Bevorzugte AusfUhrungsformen der Erfindung werden 
6S nachfolgcnd anhand dor Zcichnungcn nahcr crlautcrt, wobei 
weitere vorteilhafte Einzelheiten der Beschreibung und den 
Zeichnungen zu entnehmen sind. Die Figuren zeigen im ein- 
zelnen: 
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Fig. 1 eine ausrastbare Vorrichtung zur FUhrung von Ma- 
schinenelementen in einer ersten Ausfiihrungsfonn; 

Fig. 2 eine ausrastbare Vorrichtung zur FUhrung von Ma- 
schinenelefTienten in einer 7.weiten Ausfuhningsfomi; 

Fig. 3 eine ausrastbare Vorrichtung zur Fuhrung von Ma- 
schinenelementen in einer dritten Ausfiihrungsfonn; 

Fig. 4 eine ausrastbare Vorrichtung zur Fuhrung von Ma- 
schineneleinenten in einer vienen Ausfuhrungsfomi; 

Fig. 5 eine schematische Darstellung eines RolUores mit 
einer ausrasibaren Vorrichtung zur Fuhrung von Maschinen- 
elementen; 

Fig. 6 eine Darstellung wie Fig. 5 eines Tores mit gelen- 
kig verbundenen, starren Paneelen; 

Fig. 7 eine geschnittene Teilansichi gemaB Linie B-B von 
Fig. 1; 

Fig. 8 ein Detail C einer Abwandlung der in Fig. 1 ge- 
zeigten Ausfuhrungsform. 

Das in Fig. 5 dargcstcUtc Rolltor bcsitzt cincn flcxiblcn 
Vorhang 1, der niittels eines nicht gezeigten Motorantriebs 
auf- Oder abgerollt wcrden kann, wobei sich eine am unleren 
Ende des Vorhangs 1 angebrachie Fuhrungsstange 2 nach 
oben bzw. nach unien bewegt und eine Durchfahroffnung 3 
freigegeben bzw. verschlossen wird. Die Fuhrungsstange 2 
isl in seitlichen Fiihrungsschienen 4, 5 horizontal verschieb- 
bar gefiihrl. An den seitlichen Enden der Fuhrungsstange 2 
sind hierfiir Fuhrungselemente 6, 7 vorgesehen, die in die 
Fiihrungsbahn 8 der Fiihrungsschienen 4, 5 eingreifen. 

Fig. 6 zeigl eine andere Ausfuhrungsform eines automa- 
dsch zu offnenden Tores, bei dem starre Paneele 9 aus Me- 
tall Oder Leichtbaupaneele etc. jeweils mit seitlichen Fiih- 
ningselementen 6, 7, die seidich iiber die PaneelbaumaBe 
hinausragen, in den Fiihrungsbahnen 8 der Fiihrungsschie- 
nen 4, 5 gefuhrt sind. Die Fuhrungsstange 2 bzw. die Pa- 
neele 9 stellen Maschinenelemente dar, die mit der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung entlang <ter Fuhrungsbahn 8 ge- 
fiihrt sind. 

Die Fig. 1 bis 4 stellen jeweils verschiedene Ausfiih- 
rungsformen der Erfindung in einer Darstellung gemiiB dem 
Schnitt A-A aus Fig. 5 dar. 

In Fig. 1 erkennt man die Fuhrungsstange 2, die hier das 
zu fiihrende Maschinenelenient darstellt. Die Fulirungs- 
stange 2 hat an ihreni einen Ende zwei Ausnehmungen 10, 
11, in die zwei Rastelemenie 12, 13 formschltissig eingrei- 
fen. Die Rastelemente 12, 13 sind an den Enden zweier 
Schenkel 14, 15 einer U-formigen Halterung 16 angeordnet. 
Die beiden Schenkel 14, 15 der U-formigen Halterung 16 
sind durch einen Verbindungssteg 17 niiteinander verbun- 
den. 

Zwischen dem Verbindungssteg 17 und den beiden 
Schenkeln 14, 15 kann wie in Fig. 1 angedeutet jeweils ein 
Gelenk 18. 19 vorgesehen sein. Statt des Gelenks 18, 19 
ware aber auch eine elasdsche Verbindung aus Gummi mog- 
lich, Wenn das Material des Verbindungsstegs 17 und der 
Schenkel 14, 15 elastisch genug isl, konnen die drei ge- 
nannte Bauteile auch einstuckig ausgebildet sein. 

Am VerbindungsstUck 17 der Halterung 16 ist ein FUh- 
rungselement 20 angebracht, das mit seinem freien Ende 21 
in die Fiihrungsbahn 8 der genannten Fuhrungsschiene 4 
eingreift. 

Die Rastelemente 12, 13 der U-fbrmigen Halterung 16 
bilden zusammen mit den Ausnehmungen 10, 11 der Fuh- 
rungsstange 2 eine Rastverbindung. Die zum Ausrasten der 
Rastverbindung nodge Seitenkraft, die aus der in Fig. 1 mit 
Pfeil 48 bezeichneien Richtung auf die Fuhrungsstange 2 
cinwirkt, hangt davon ab, mit wclchcr Kraft die bddcn Rast- 
elemente 12, 13 an die Ausnehmungen 10, 11 angepreBi 
werden. Die dafur erforderlich AnpreBkraft wild im wesent- 
lichen durch eine Schraube 47 erzeugt, die durch die beiden 



Schenkel 14, 15 hindurchgeht und diese zusammenziehi. 
Zur Efzeugung weniger starker AnpreBkrafte kann die 
Schraube 47 wie in Fig. 4 gezeigt auch mil einer geeigneten 
Fedcr versehcn wenden. Statt der Schraube 47 kann aher 

5 selbstversiandlich ein elasdsches Gummielement, das mit 
den beiden Schenkeln 14, 15 verbunden ist, oder eine 
Klemme vorgesehen sein. Die Schraube 47 kann auch voll- 
standig durch eine Feder oder wie in Fig. 8 gezeigt durch ei- 
nen Exzenier 50 ersetzi werden. 

10 In dem von der U-fbrmigen Halterung 16 umschlossenen 
Raum ist eine Steckbuchsenleiste 22 angeordnet, die mittels 
einer durch symbolische Fedem 23 angedeuteten elastischen 
Verbindung in der Halterung 16 aufgehangt ist. Eine in die 
Steckbuchsenleiste 22 einsteckbare Steckerleiste 24 ist an 

15 der Fiihrungsstange 2 fest angebracht. Die elasdsche Auf- 
hangung der Steckbuchsenleiste 22 gewahrleistet im Falle 
des Ausrastens der Rastverbindung, daB die Kontakisufte 25 
der Slcckcrlcistc 24 nicht vcrbogcn werden. Sobald nach 
dem Ausrasten die Steckbuchsenleiste 22 von der Stecker- 

20 leisie 24 geu-enni ist und die elektrischen Kontakte unterbro- 
chen sind, halt eine nicht gezeigte Motorsteuerung, die iiber 
ein Kabel 26 mit der Steckbuchsenleiste 22 verbunden ist, 
den nicht gezeigten Antriebsmotor sofort an, um etwaige 
Schaden am Rolltor zu vermeiden. 

25 Das in Fig. 1 rechls angeordncte Ende der Fuhrungs- 
stange 2 besitzi ebenfalls Ausnehmungen 10, 11, die zum 
Eingriff einer zweiten, nicht gezeigten U-formigen Halte- 
rung bestiinmt sind. Um ein Anhalten des Anuiebsmotors 
auch bei einem Ausrasten der rechten Rastverbindung zu 

30 gewahrleisten, ist die eine Ausnehmung 11 mit einem Mi- 
kroschalter 27 versehen, der iiber ein Kabel 28 mit der Stek- 
kerleiste 24 verbunden ist Ein Betaugungselement 29 des 
Mikroschalters 27 ragt von hinten in die Ausnehmung 11 
hinein. Im eingerasteten Zustand der Rastverbindung wird 

35 das Betadgungselement 29 in Richtung des Mikroschalters 
27 gedruckt und schlieBt dabei einen nicht gezeigten Kon- 
takt des Mikroschalters 27. Beim Ausrasten der Rastverbin- 
dung mil das Betaugungselement 29 in den frei gewordenen 
Raum der Ausnehmung 11 ein und unterbricht dabei den 

40 Kontakt des Mikroschalters 27, welcher uber das Kabel 28, 
die Steckerverbindung 22, 24 und das Kabel 26 auf die nicht 
gezeigte Motorsteuerung einwirkt und den Motorantrieb so- 
fort unterbricht. 

Wie man in Fig. 6 erkennt, kann im Bedarfsfall, beispiels- 

45 weise wahrend Betriebspausen oder in der Nacht, ein Ausra- 
sten der Rastverbindung mittels Riegeln 30 verhindert wer- 
den, die zwischen einem Paneel 9 und den seitlichen Fuh- 
rungsschienen 4, 5 eine starre Verbindung herstellen. 

Bei dem in Fig. 2 dargestellten zweiten Ausfuhrungsbei- 

50 spiel der Verbindung ist eine V-formige Halterung 31 mit 
zwei Schenkeln 32, 33 vorgesehen, an deren Enden wie- 
derum die Rastelemente 12, 13 angeordnet sind. In Uberein- 
stimmung mit dem ersten Ausfiihrungsbeispiel greifen die 
Rastelemente 12. 13 in Ausnehmungen 10, 11 der Fuhrungs- 

55 stange 2 ein. Statt eines runden Querschnitts wie in Fig, 1 
gezeigt, haben die in Fig. 2 gezeigten Ausnehmungen 10, 11 
und Rastelemente 12, 13 einen sechseckigen Querschnitt. 
Jedoch ist auch beim ersten Ausfiihrungsbeispiel ein sechs- 
eckiger Querschnitt und beim zweiten Ausfuhrungsbeispiel 

60 ein kreisformiger Querschnitt moglich. 

Die beiden Schenkel 32, 33 der V-fbrmigen Halterung 31 
sind durch ein Federgelenk 34 raiteinander verbunden. Das 
Federgelenk 34 druckt die beiden Schenkel 32, 33 zusam- 
men, so daB die Rastelemente 12, 13 mit einer vorbesumm- 

65 ten Kraft in die Ausnehmungen 10, 11 gedruckt werden und 
dort einrasten. Selbstverstandlich kann bei entsfxechend 
modifizierter Ausgestaltung der Ausnehmungen das Einra- 
sten auch durch auseinandergedrikrkte Schenkel 32, 33 er- 
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folgen, wobei die dafUr erforderliche Kraft ebenfalls von ei- 
nem modifizierten Fedagelenk 34 erzeugt werden konnte. 
Das Federgelenk 34 greift in eine modifizierte Fuhnings- 
hahn 35 der Fuhrungsschiene 4 ein, wo es verschiehbar ge- 
fuhrt ist. Im ubrigen funktionieri die zweite Ausfuhrungs- 
form enisprechend der ersten Ausfuhrungsfonn, so daB ins- 
besondere bezuglich der Anordnung von elektrischen Si- 
cheriieitseinrichtungen, wie Sieckerieiste 24 oder Sleck- 
buchsenleisie 22 sowie Mikroschalier 27 auf die obigen 
Ausfuhrungen verwiesen wird. 

Bei der in Fig. 3 dargestellten dritten Ausfuhrungsform 
ist ebenfalls eine mit einem Fuhningselement 20 verbun- 
dene U-fonnige Halterung 16 vorgesehen, wobei an den En- 
den der beiden Schenkel 14, 15 modifizierte Rastelemente 
36, 37 vorgesehen sind, die in enisprechend ausgebildete 
modifizierte Ausnehmungen 38, 39 der Fuhrungsstange 2 
eingreifen. Die hier gezeigte U-fbrmige Halterung 16 kann 
auf cinfachc Wcisc aus cincm Blcchstrcifcn durch Bicgcn 
Herges te lit werden. Die modifizierten Rastelemente 36, 37 
bestehen also lediglich aus den umgebogenen Enden des 
Blechstreifens. Diese Ausfuhrungsform ist besonders ko- 
stengunstig herstellbar. 

Bei der in Fig. 4 gezeigten Ausfuhrungsform ist das Fiih- 
rungselement 20 mit einer T-formigen Halterung 40 verbun- 
den, wobei wiederuin Rasleleinenle 12, 13 an den Enden der 
T-formigen Halterung 40 ausgebildet sind. An der Fuh- 
rungsstange 2 ist ein Gelenk 41 angebracht, mit dem zwei 
Backen 42, 43 miteinander verbunden sind. Die beiden Bak- 
ken 42, 43 werden durch eine Schraube 47 zusammenge- 
preBt, wobei in Wrkverbindung zwischen der einen Backe 
42 und der Schraube 47 eine Feder 44 angeordnet ist, welche 
als Schraubenfeder oder Tellerfedemstapel ausgestaltet sein 
kann. Die beiden Backen 42, 43 haben jeweils Ausnehmun- 
gen 45, 46, in welche die Rastelemente 12, 13 der T-formi- 
gen Halterung 40 einrastbar sind. Dabei wird die T-formige 
Halterung 40 von den zusammengepreBten Backen 42, 43 
fest eingeklemmt, so daB ein Ausrasien bei auBergewohnli- 
chen Momentanbelastungen gewahrleistet ist. 
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Paten lanspr iiche 

1 . Vorrichtung zur Fiihrung von Maschinenelementen 
(2, 9) entlang einer Fuhrungsbahn (8, 35), insbesondere 
Schiene, Kette oder Seil, dadurch gekennzeichnet, 
daB an den Maschinenelementen (2, 9) eine Raslver- 
bindung mit mindeslens einem Rastelement (12, 13, 
36, 37) vorgesehen ist, die zwischen dem Maschinen- 
element (2, 9) und einem in die Fuhrungsbahn (8, 35) 
eingreifenden Fuhningselement (6, 7, 20) angeordnet 
ist, wobei das oder die Rastelemente (12, 13, 36, 37) 
formschlussig in Ausnehmungen (10,11, 38, 39, 45, 
46) am Maschinenelement (2, 9) eingreifen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Rastelemente (12, 13) an den Enden 
zweier Schenkel (14, 15) einer U-fbrmigen Halterung 
(16) der Rastverbindung vorgesehen sind und eine 
Klemme, Schraube (47), Gummielement oder Feder 
vorgesehen ist, welche die Schenkel (14, 15) mit einer 
vorbestimmten Kraft zusammenzieht oder auseinan- 
derdriickt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Rastelemente (11, 12) an den Enden 
zweier Schenkel (32, 33) einer V-f5rmigen Halterung 
(31) der Rastverbindung vorgesehen sind und ein Fe- 
dergelenk (34) an der Verbindungsstelle der Schenkel 
(32, 33) vorgesehen ist, welches die Schenkel (32, 33) 
mit einer vorbestimmten Kraft zusammenzieht oder 
auseinanderdriickt. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, (16, 31) daB die En- 
den der Halterung und die Ausnehmungen (10,11) mit 
rundem oder sechseckigem Querschnitt ausgebildet 
sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche I, 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schenkel (14, 15) als 
Blechteile und die Rastelemente (36, 37) als Abwink- 
lungen der Schenkelenden ausgebildet sind. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Maschinenelement (2, 9) oder 
dem Fuhrungsclcmcnt (6, 7, 20) zwei durch ein Cjclcnk 
(41) verbundene Backen (42, 43) angebracht sind, die 
mit einer Schraube (47) zusammengeprefit sind und 
eine am Fiihrungselement (6, 7, 20) oder Maschinen- 
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element (2, 9) angebrachie T-ftjrmige Halierung (40) in 
eincr Ausnehmung (45, 46) so einklcmmen, daB ein 
Ausrasten bei einer auBeigewohnlichen Momentanbe- 
lastung gewahrleistet ist. 

7. Vorrichlung nach einem der vorhergehenden An- 5 
spriiche, dadurch gekennzeichneu daB in einer zur Auf- 
nahme der Rastelemente (12, 13) bestinimten Ausneh- 
mung (11) des Maschinenelements (2) oder des Fiih- 
rungselemenis ein mit einer Moiorsteuerung verbunde- 
ner Mikroschalter (27) voi^esehen ist, um einen An- 10 
uiebsmotor nach dem Ausrasten anzuhalten. 

8. Vonichiung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 
Maschinenelement f2) und dem Fiihrungselement (20) 
eine mit der Motorsieuerung verbundene Steckerver- 15 
bindung (22, 24) vorgesehen ist, um den Anuiebsmoior 
nach dem Ausrasten anzuhalten. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Steckbuchse oder Steckerbuchsen- 
leisle (22) der Steckverbindung in einer mit dem Fuh- 20 
rungseleinent (20) verbundenen Halterung (16, 31) eia- 
stisch aufgehangt ist. 

10. Vonrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Stecker oder Steckerleiste (24) der 
Steckverbindung am Maschinenteil (2) angebracht ist. 25 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein Riegel (30) 
vorgesehen ist, um bei Bedarf ein Ausrasten der Rast- 
verbindung zu verhindem. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 30 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausnehmun- 
gen (10, 11, 38, 39, 45, 46) in ihrem unteren Bereich ei- 
nen Anschlag (49) aufweisen. 
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